
                             

 

SÉANCE PLÉNIÈRE DU 4 DÉCEMBRE 2017 

PLENARSITZUNG VOM 4. DEZEMBER 2017 

 

 

 
 

 Corridor Rhin-Alpes 
       
 
 
Le Conseil Rhénan, réuni en assemblée plénière le 4 décembre 2017 et sur 
proposition de la Commission Transports - Aménagement du territoire – En-
traide en cas de catastrophe  
 

1. salue les mesures déjà prises pour l’aménagement du corridor européen de 
réseau central entre Rotterdam et Gênes dans le cadre du projet « Corridor 
Rhin-Alpes » ; 

 
2. réaffirme ses résolutions « Contribution suisse à Code 24 (Rotterdam - 

Gênes) » du 30 novembre 2012 et « Le tunnel du Wisenberg est indispen-
sable » du 27 novembre 2006 ;  

 
3. se prononce à nouveau en faveur de la réalisation prochaine de la troisième 

percée du Jura (tunnel du Wisenberg). Ce projet étant d’une importance cen-
trale pour le développement de la circulation ferroviaire dans la région du Rhin 
supérieur et l’ensemble de la transversale Nord-Sud, il doit de ce fait être in-
clus dans les planifications suisses ;  

 
4. demande de vérifier si pour la liaison ferroviaire entre Rotterdam et Gênes, 

c’est-à-dire pour l’une des principales transversales Nord-Sud dans le trans-
port européen de marchandises, il existe bien des voies alternatives adaptées 
pour le cas où, à la suite d’une panne – comme actuellement au niveau du 
tunnel de Rastatt – la ligne se trouvait fermée pour des périodes prolongées ;  

 
5. se déclare à cet égard expressément en faveur de ce que l’on supprime les 

obstacles juridiques et techniques qui existent en raison de normes différentes 
dans les États de la région du Rhin supérieur ; 

 
6. demande d’accompagner le transfert judicieux et souhaité du transport de 

marchandises de la route vers la voie ferrée, de mesures de haute sécurité 
(transports de matières dangereuses), d’une protection anti-bruit efficace et de 
matériel roulant peu bruyant ; 



2 

 

 

7. salue à cet égard l’arrêté de planification « Protection anti-bruit le long des 
voies ferrées » du 25 janvier 2017 des associations régionales Rhin supérieur 
Centre et Sud et demande que l’on fixe des normes de qualité élevées pour le 
fraisage des rails étant donné que la méthode de fraisage a une influence sur 
le niveau sonore ;  

 
8. demande que l’on veuille bien répondre aux questions suivantes sur l’état 

d’avancement de la transversale entre Rotterdam et Gênes :  
 

  a) Quelle est la situation actuelle des aménagements à 4 voies en Allemagne        
et des raccordements aux Pays-Bas, en France et en Suisse ?  

 
b) Quels volumes de fret, en particulier en containers, sont transbordés dans 

le port de Bâle et quelles sont les prévisions pour ces volumes dans le fu-
tur ? À cet égard, une évaluation est demandée afin de déterminer si la 
ligne ferroviaire du Bözberg pourra supporter ces volumes à l’avenir.  
 

c) Combien de tunnels en Suisse devront encore être mis à niveau sur le 
Corridor Rhin-Alpes pour que les lignes d’accès vers la NLFA puissent 
aussi être empruntées par des semi-remorques mis sur des trains de fret ?  

 
d) Quelles sont les prévisions pour le transport de marchandises sur la ligne 

de Rotterdam à Gênes ? Les tracés ferroviaires nécessaires existent-ils ou 
vont-ils pouvoir être crées sans qu’il faille restreindre le transport de pas-
sagers ?  

 
e) À quels endroits existe-t-il actuellement des goulets d’étranglement pour le 

transport de marchandises sur la ligne de Rotterdam à Gênes et comment 
est-il prévu d’y remédier ?  

 
f) Comment le transport de marchandises doit-il être prolongé après le tunnel 

de base du Ceneri et comment les goulets d’étranglement actuels lors de 
la traversée de Lugano et de la région du lac, du pont-barrage de Melide 
ainsi que des villages proches de la ligne ferroviaire peuvent-ils être sup-
primés ?  

 
g) Quelles sont les prévisions pour le transport de marchandises en territoire 

italien sur la ligne de Gênes à Rotterdam, quelles sont les mesures 
d’aménagement de la ligne prévues sur le territoire italien ? Le finance-
ment de ces mesures d’aménagement est-il assuré ?  

 
h) Existe-t-il des accords contraignants entre la Suisse et l’Italie sur la reprise 

du transport de marchandises à partir de la NLFA ? Les postes frontaliers 
italiens sont-ils en mesure de procéder à un dédouanement suffisamment 
rapide du fret au vu des capacités et des infrastructures ferroviaires en 
question ?  

 
i) Si en Italie les priorités en matière d'infrastructures ferroviaires sont éta-

blies en fonction de la NLFA, quel est à cet égard le rôle joué par la ligne à 
très haute vitesse prévue entre Turin et Lyon ?  
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j) Le tunnel de base du Saint-Gothard peut-il garantir les extensions de ca-

pacités et les économies de temps nécessaires au transport de marchan-
dises ?  

 
 
 
Le Conseil Rhénan adresse la présente résolution : 
 
- au Ministère fédéral des Transports et des Infrastructures numériques de la 

République Fédérale d'Allemagne  
- au gouvernement du Land de Bade-Wurtemberg 
- au gouvernement du Land de Rhénanie-Palatinat  
- au gouvernement de la République française 
- à la Région Grand Est 
-  au gouvernement de la Suisse  
- à la Conférence des gouvernements de la Suisse du Nord-Ouest  
- à la Conférence du Rhin supérieur pour information. 


